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Malgré un possible retrait de CMA CGM,
les travaux du hub Antilles avancent

Les travaux de refonte de la zone portuaire

de Pointe-a-Pitre, destinés a accueillir les grands
porte-conteneurs de CMA CGM, vont bon train.

Malgré le doute qui plane sur un éventuel désengagement
de I'armateur francais du projet.

es travaux vont bon train

sur la zone du quai 12,

en pleine ébullition

depuis le démarrage du

chantier il y a quelgues
mois. Début octobre, le grand port
maritime de Guadeloupe (GPMG),
a la manceuvre sur ce projet
d'extension de ce qual, annoncait
I'installation de 88 pieux sur les
126 prévus. lls accueilleront les
éléments préfabriqués, des chapi-
teaux et poutres en béton arme,
qui permettront de soutenir
I'ouvrage. « Ces chapiteaux
jouent un réle crucial dans la
répartition des charges et la sta-
bilisation de la structure », indi-
que le GPGM.

L'information gui circule et selon
laguelle CMA CGM pourrait renon-
cer a investir dans le hub antillais
n'est pas d'actualité pour les diri-
geants du GPMG. « Nous n'avons
pas eu d’'information en ce sens
et le travail continue selon le
calendrier convenu », assure
Jean-Pierre Chalus, le président
du directoire. Méme son de cloche
du cété du conseil de surveillan-
ce : « Pour I'heure, c'est un sujet
qui est surtout franco-francais.
Toutefois, nous devons étre vigi-
lants aux signaux qui se présen-
teront dans le sens d’un retrait »,

abonde Marie-Luce Penchard, sa
présidente.

Le chantier colossal, dont l'ache-
vement est prevu en 2025, deman-
de a |'Etat, au grand port maritime
et a 'Europe (fonds Feder notam-
ment) un investissement total de
336 millions d'euros. Il permettra
de transformer la zone portuaire
en une vaste zone de transborde-
ment, capable d'accueillir les
grands porte-conteneurs de
CMA CGM, au ceeur de la Caraibe.
« Une place géographique capi-
tale pour nous », avait indiqué
Rodolphe Saadé, PDG de
CMA CGM, lors du lancement du
projet, ajoutant que les Antilles
frangaises étaient un point de des-
serte pour toute la zone et I'Ameéri-
que centrale.

A l'issue des travaux, les navires
de prés de 300 meétres de
CMA CGM pourront accoster sur
le quai 12, dont la longueur aura
été étendue et les grues de trans-
bordement adaptées. En parallele,
la zone d'accueil des conteneurs
sera modifiee pour faciliter le sto-
ckage et les inspections : un scan-
ner douanlier doit étre installé pour
faciliter les contréles, notamment
en matiere de stupéfiants.

Amandine ASCENSIO.

= Performance portuaire : Pointe-a-Pitre a la 94¢ place

Selon un classement rendu public en juin demier et etabli par I'agence
de notation Standard and Poor's, le port de Pointe-a-Pitre, s'est
positionné a la 94¢ place (sur 405) des ports dont la productivité, basée
sur le temps de séjour des porte-conteneurs, est la meilleure. C'est
premier port frangais du classement. Devant le grand port maritime de
Martinique qui occupe la 114¢ place, et Brest, premier port de

I'Hexagone qui est 215¢

= Un hub pour faire changer le modéle &conomique de I'le

La formation du hub Antilles pourrait étre un renouveau économigue
pour les territoires ultramarins. Avec, notamment, l'intégration des ports
dans un schéma de desserte plus grand et des approvisionnements
qui seront différents, ce qui pourrait conduire a un changement de
modéle économique dans toutes les entreprises locales, jusqu'alors
enfermées dans un marché captif franco-francais. « Cela pourrait
attirer des investisseurs visant d’'autres marchés », releve Marie-Luce
Penchard, la présidente du conseil de surveillance du port.

Les travaux d‘extension du quai qui recevra les porte-conteneurs de CMA CGM
vont bon train, et devraient étre livrés a I'heure.

CREDIT PHOTD . AMAKDINE ASTERSID
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Tapis rouge pour les paquebots de luxe

Pour faire face au départ des paquebots de |la compagnie
Virgin, les acteurs de la croisiére multiplient les initiatives
pour développer l'accueil de navires plus luxueux.

prés une saison en

demi-teinte, marquée

par le départ des navi-

res de la compagnie

Virgin, le cru 2024-
2025 s'annonce plus prometteur
grace a l'essor des escales de
paguebots de luxe. Le fruit d'un
travail acharné : « Nous essayons
depuis plusieurs années de ren-
dre notre destination attractive
pour ces compagnies. Nous tra-
vaillons aussi sur I'acceptabilité
de I'activité de croisiére sur le ter-
ritoire », témoigne Laurence
Corenthin, responsable du comité
régional du tourisme.

Le comité a ainsi planché sur les
excursions proposées aux croisié-
ristes afin de les adapter a cette cli-
entéle de luxe et de les inscrire
dans la recherche du tourisme
contemporain : instagrammable et
expérienciel.

Le travail semble avoir payé :
Le Ponant a renouvelé ses escales
sur 'lle et Explora journeys, la filia-
le luxe de MSC, ajoute de nouvel-
les escales en Guadeloupe. « Le
nouveau navire de la compagnie,
I'Explora I, sera positionné a
Pointe-a-Pitre et Basse-Terre
pour sa premiere saison dans
nos iles », annonce le comité.

Et les perspectives sont aussi
trés bonnes : en 2026, le groupe
Four seasons a également placé
la Guadeloupe sur le trajet de son
nouveau navire qui sera lancé en
janvier. Au total, plus de 280 esca-
les se tiendront sur le territoire de
la Guadeloupe, dont 135 sur les
terminaux du grand port maritime
de la Guadeloupe.

Une ombre au tableau cepen-
dant : une premiére annulation
d'escale. Celle du Zuiderdam de
la compagnie Holland america

i i

Aprés le départ de Virgin, la Guadeloupe mise sur le segment des bateaux

de luxe pour développer son offre de croisiére.

gui a renoncé a la destination
pour des ralsons de sécurité. L'an
dernier, des agressions sur des
touristes d'un des navires de la
compagnie Virgin avaient fait
grand bruit et la compagnie ameéri-
caine avait donc décidé de quitter
l'le.

Pour que cela ne se reproduise
plus, « un travail a été fait avec

CREDIT PHOTD . GRAND PORT MARITIVE DE GUADELDURE

tous les acteurs locaux, comme
la ville de Pointe-a-Pitre, la com-
munauté d’agglomération, les
services de police ou encore la
préfecture, pour assurer la sécu-
rité des passagers qui ne souhai-
teraient pas partir en excursion »,
explique Laurence Corenthin.

Amandine ASCENCIO.
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GRAND PORT MARITIME DE LA

GUADELOUPE :

PLONGEE AU CEUR D'UNE AMBITIEUSE
TRANSFORMATION

Depuis plusieurs mois, le Grand Port Maritime de la
Guadeloupe est entré dans une phase structurante

de son développement. En amorgant une
importante opération de modernisation,
I'établissement portuaire prépare ses

infrastructures, ses équipements et ses services,
afin de pouvoir répondre aux nouvelles exigences
d'un secteur maritime et portuaire en perpétuel
mouvement, et qui se décarbone.

Augmenter la résilience de ses infrastructures et de son
modeéle économique, tout en étant moteur du développement
économique du territoire et de sa transition énergétique, voila
toute 'ambition du processus de transformation enclenché
par le Grand Port Maritime de la Guadeloupe.,

Le monde du shipping fait face a des mutations qui entrainent
également des évolutions structurelles majeures. Parmi elles,
la mise en service progressive par les armateurs d'une
nouvelle génération de navires moins polluants, mais plus
imposants. Les ports d'accueil doivent intégrer ces évolutions
de marché et adapter leurs stratégies en conséquence.

En Guadeloupe, sur le plan des infrastructures, cette
adaptation se traduit principalement par une extension du
terminal de Jarry/Baie-Mahault, dont le linéaire de quai
atteindra 720 métres a l'issue des travaux, et permettra
I'accueil de navires de 10 000 EVP de capacité. De nouveaux
portiques adaptés a la manutention de ces navires sont
attendus au 2éme trimestre, ainsi qu‘un nivellement du fond
pour obtenir un tirant d'eau admissible de 15 métres au droit
du quai.

UN VERITABLE PROJET DE TERRITOIRE

Porté par les opérateurs portuaires, le terminal de Jarry/Baie-
Mahault verra également des évolutions notables en matiére
d'organisation. Avec notamment la mise en place d'un systéme
RTG électrique (manutention horizontale), une densification
du stockage de conteneurs est attendue, entrainant ainsi une
augmentation de la capacité du terminal. Aussi, les opérations
de chargement et déchargement de navires pourront
désormais étre menées de nuit, en fonction des besoins des
armateurs.

Cette ambitieuse transformation sera déterminante dans le
maintien d'une desserte maritime directe pour la Guadeloupe
depuis I'Europe, mais également d'autres provenances. Elle
sera également un important levier dans la diversification du
sourcing et des débouchés d'export pour les entreprises
implantées en Guadeloupe.

UNE ATTENTION PARTICULIERE PORTEE A
L'ENVIRONNEMENT

Dés la conception du projet, et tout au long de son
élaboration, le Grand Port Maritime s'est attaché a rechercher
des mesures pour limiter les incidences sur I'environnement.
Ainsi, 43 mesures d'évitement, de réduction, de compensation
et de suivi ont été mises en place dés le démarrage des
travaux. Ces mesures visent a éviter [latteinte a
I'environnement, réduire les impacts n'ayant pas pu étre
eévités, évaluer et compenser les impacts résiduels, et suivre
I'efficacité des mesures engagées.

A titre d'exemple, la surveillance acoustique et visuelle des
especes marines protégées est réalisée par des opérateurs
formés MMO (Marine Mammals Observers). A ce jour,
plusieurs parametres tels que la turbidité, les vibrations, la
qualité de l'air, I'acoustique aérienne et l'acoustique sous-
marine sont pris en compte. L'ensemble de ces paramétres
est suivi en temps réel et permet une analyse et une réactivité
immédiates en cas de dépassement des seuils établis, pouvant
aller jusqu'a l'arrét temporaire du chantier.

Plus qu'un projet portuaire, c'est un véritable projet de
territoire  qui se dessine. Le montant global des

investissements sous maitrise d'ouvrage publique est estimé a
135 M€, et a 50 M€ sous maitrise d'ouvrage privée. L'échéance
de livraison de ces travaux est fixée a mi-2025.

GRAND PORT MARITIME DE LA GUADELOUPE

Quai Ferdinand de Lesseps
BP 485 - 97165 Pointe-a-Pitre Cedex

Tél: 0590 68 61 70 « Fax

0580 68 6171

www.guadeloupe-portcaraibes.com
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La formation cherche a se réinventer

Aprés la fermeture de ses structures de formation

aux métiers de la mer, le territoire est resté un peu a sec,
jusqu'a ce qu'un partenariat avec le Centre européen

de formation continue maritime soit &tabli et une licence

créée,

epuis quelques
années, il ne reste
plus grand-chose de
la formation aux
métiers de la mer :
Guadeloupe grand large, la struc-
ture régionale qui formait notam-
ment des skippers, est enterrée
depuis 2018. Restait I'Ecole de
navigation dirigée par Luc Coque-
lin, mais qui a finalement fermé
ses portes fin 2022. Les person-
nes qui souhaitent aujourd’hui se
former au maritime doivent aller en
Martinique ou dans I'Hexagone.
En 2019, I'annonce faite par la
région Guadeloupe d'installer un
lycée de la mer devant s'inscrire
dans la stratégie de I'économie
bleue portée par I'équipe régiona-
le a redonné de I'espoir. Mais le
projet est resté lettre morte : le col-
lége de Terre-de-Bas, dans l'archi-
pel des Saintes au sud de la Gua-

L'aquaculture s'appuie sur la

Les discours locaux sont plutét
favorables au développement de
l'aquaculture mais les projets qui
aboutissent sont rares. Deux entre-

deloupe, destiné a accueillir cette
structure est, pour I'heure, sous-
utilisé.

Fin 2023, le Cluster maritime de
Guadeloupe, la chambre de com-
merce et d'industrie locale et la
région ont décidé de reprendre
les choses en main. « Les adhé-
rents et les professionnels du
monde de la mer ont besoin de
formation continue », rappelle
Davina Angele, chargée de mis-
sion au cluster maritime. Une con-
vention avait été passée avec le
Centre européen de formation
continue maritime (CEFCM) basé
a Concarneau, en Bretagne, pour
mettre en place « quelques for-
mations ».

Parmi elles, une formation mariti-
me générale, dispensée au sein
de l'université des Antilles, avec
une option restauration écologi-
que et développement durable.

prises existent en Guadeloupe, et
un troisiéme acteur envisage de
s'installer & Marie-Galante. Seul le
parc aquacole Ocean SAS, qui

/& g LYCEE PROFESSIONNEL

"<\ PRIVE DE BLANCHET

( ,
-’

Etablissement catholique d'enseignement professionnel industriel,
aéronautique et maritime; sous contrat d'association avec I’Etat,
habilité a recevoir les boursiers nationaux et du conseil général.

Nos formations en mixité des publics
(eninitial & en alternance)

Des formations et des filiéres porteuses d’emplois

3eme Prépa-Métiers (mise en projet
professionnel)**
CAP:
-Maintenance Nautique
-Maritime**
BAC PRO :
-Maintenance Nautique
-Métiers de la Mer**;
*ElectroMécanicien Marine (EMM)
*Conduite et Gestion
des Entreprises
Maritimes Commerce/Plaisance
professionnelle-Option Yacht
*Conduite et Gestion
des Entreprises Maritimes Péche

BP 374 - 97106 BASSE-TERRE Cedex
Tél: 0590 530

Siret: 314 559 808 00014

MC et BTS :

- Mention Complémentaire TER
(Technicien en Energies
Renouvelables)

Option : Energie Thermique / Energie
Electrique

-BTS FED (Fluides Energies
Domotique)

Option B : Froid et Condionnement
d’Air (FCA)

Option C: Domotique et Batiments
Communicants (DBC)

- BTS Electrotechnique

**Pas d’alternance possible

Site Internet : http:/www.lycee-blanchet.fr
E-mail : contact@lycee-blanchet.fr
Code APE : 8532Z

de réimplantation de cursus.

Cette formation, qui permet
l'acces a certains métiers de
'aguaculture ou de l'aguaponie,
doit cependant étre complétée sur
le terrain. Mais les entreprises ne
sont pas nombreuses sur le terri-
toire. « Heureusement, I'agence
pour la mobilité de Guadeloupe

La formation aux métiers de la mer manque en Guadeloupe malgré un travail

CREDIT PHOTO  AMAKDINE ASTERSID

accompagne les étudiants qui
ont besoin de partir pour gagner
en compétences », reprend Davi-
na Angele, déplorant que la forma-
tion de capitaine 200 ne soit tou-
jours pas délivrée.

Amandine ASCENSIO.

consommation locale

existe depuis le début des années
2000 du coéte de Painte-Noire,
affiche une production importan-
te.

« Nous sommes passés d'une
production de 15 tonnes en 2019
a 50 tonnes cette année », décrit
Frangois Herman, le gérant de
I'entreprise, egalement élu au
comité des péches de Guadelou-
pe. Cette progression de la pro-
duction est en partie due a la pan-
démie de covid, période durant
laguelle les consommateurs se
sont recentrés sur la production
locale.

La production écoulée
auprés des restaurateurs

Mais les consommateurs ont vite
repris leurs habitudes et I'aquacul-
teur a da trouver d'autres debou-
ches. « Nous espérions fidéliser
5 % de nos nouveaux clients mais
en vérité, nous sommes plus pro-
che de zéro. En revanche, la
demande s’est développée du
coté des restaurants, trés enclins
désormais & proposer du loup
caraibe (NDLR : ombrine ocel-

lée) », souligne le gérant qui nourrit
d'autres projets pour l'avenir.

Il s'agit d'abord d'un démonstra-
teur aquaponique, financé par
France relance, de pres de
300 m? « pour permettre au parc
de fonctionner en autonomie, y
compris sur les légumes pour la
table d’hétes. Nous souhaitons
aussi développer une station de
reproduction pour intégrer la
totalité de la chaine de produc-
tion, espére Frangois Herman. De
la larve a I'assiette ».

Dipagua, deuxiéme unité de pro-
duction de la Guadeloupe instal-
lée dans le Grand Cul-de-Sac
Marin, produit, elle, autour de
1,5 tonne par an. « Notre prévi-
sionnel était plus proche de
12 tonnes », regrette Pascal
Lunion, I'un des deux dirigeants
de la ferme qui regrette « un man-
que d’accompagnement » de la
part des pouvoirs publics.

Le Feampa, le fonds européen
pour la péche et I'aguaculture, est
doté en Guadeloupe, sur la pro-
grammation actuelle, de 16,2 mil-
lions d'euros.

AA.
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Bruno Mence a pris ses fonctions de président du directoire du grand port
maritime de Martinique le 1er septembre, jour du début de la mobilisation
contre la vie chére sur I'lle. Directeur d’exploitation au GPMM de 2015 a 2021,
cet ingénieur de formation connait bien le terminal de la Pointe des Grives,

les acteurs portuaires et les clients.

Le hub Antilles sera une plateforme
de redistribution dans toute la Caraibe

Comment se porte le grand port
maritime de Martinique
aujourd’hui ?

L'année 2023 a été bonne. Le
port a enregistré une hausse de
12 % de son chiffre d'affaires, mal-
gré un volume de marchandises
stable autour de 3 millions de ton-
nes. Nous avons un terminal pro-
ductif. Nous avons d'ailleurs ete
reconnu par la Bangue mondiale,
comme étant, avec la Guadelou-
pe, I'un ports francais les plus per-
formants (NDLR : 114e au niveau
mondial et 2e au niveau national).
L'atterrissage de l'année 2024
devrait également étre bon mais
I'activité s'est stabilisée. C'est pour-
quoi nous cherchons des pistes
de développement. Entre 2021 et
2023, les investissements du
GPMM ont presque doublé, attei-
gnant 22,7 millions d'euros. Le
bassin de radoub a été totalement
rénové pour un budget de 6 a
7 millions d'euros, ce qui contri-
bue au développement d'une filie-
re industrielle performante en Mar-
tinique et a la création d'emplois
locaux. Nous avons également
modernise les infrastructures croi-
siére et continuons a investir cha-
que année car le secteur crée une
valeur ajoutée pour le territolre.

De nombreux autres chantiers
d’envergure sont déja engageés ?

En effet, le port est engagé dans
une demarche de smart grid
(NDLR : les réseaux intelligents) et
dans le hub Caraibes. Nous som-
mes sur un investissement de
122 millions d’euros, dont 85 mil-
lions d'euros sur deux ans. Cela
comprend, a courte échéance,
I'installation de panneaux photo-
voltaigues afin de diminuer notre
dépendance a I'énergie fossile.
Nous avons également des tra-
vaux d'extension du quai, qui va
passer de 450 a 600 métres linéai-
res. Nous allons créer deux hecta-

« Le poste de controle frontalier permettra
de considérer une marchandise arrivant
d'un pays tiers préte a entrer en Europe. »

res supplémentaires, en arriére-
guai. En paralléle, nous allons pas-
ser d'environ 500 prises reeffer a
680. Nos trois portiques ont
25 ans d'existence et arrivent en
fin de vie. Nous sommes en cours
d'acquisition de deux portiques
neufs pour 30 millicns d'euros. lls
doivent étre livrés fin mars et per-
mettront d'accueillir de plus gros
bateaux. A terme, deux de nos
trois portigues actuels seront gar-
dés et réhaussés. Nous aurons
ainsi quatre portiques sur le port, a
partir de juin 2025,

En quoi ces investissements
bénéficient-ils au territoire ?

Les intéréts sont multiples.
D'abord, la ligne que va opérer

| ChEDN Ewano - Rosotese Lawer

CMA CGM ira chercher des fruits
en Amérique du Sud, notamment
des ananas, pour les rapporter en
Europe. En passant ici, cette ligne
permettra aux importateurs et aux
industriels d'élargir leur sourcing
et de pouvoir importer d'autres
marchandises d'Amérique du
Sud, en développant du trafic
domestique localement. Dans ce
cadre, nous allons créer un poste
de contréle frontalier. Cela permet-
tra de considéerer une marchandi-
se qui arrive d'un pays tiers com-
me étant controlée et préte a
entrer en Europe. Une matiére pre-
miere contrélée au poste d'inspec-
tion aux frontieres qui sera confor-
me aux normes européennes,
transformée ici et réexpédiée
ailleurs.

Dans un deuxiéme temps, aprés
I'extension du quai, nous allons
également créer une zone logisti-
que en arriere-port, qui permettra
de travailler différemment, d'aug-
menter la productivite mais aussi
de diminuer le colt du dernier kilo-
meétre. Ce gros projet d'extension,
prévu pour 2027, est financé par
I'Etat, la collectivité territoriale de
Martinigue via le fonds européen
Feder et par nous-mémes, sur nos
fonds propres.

Tous ces gros investissements
s'intégrent dans le projet de hub
Antilles...

C'est peut-étre la premiere fois
gue nous travaillons de concert
avec la Guadeloupe. Ce hub con-
cerne aussi la Guyane. CMA CGM
a décidé de modifier ses routes
maritimes : la Guyane sera appro-
visionnée & la montée par la Gua-
deloupe et a la descente par la
Martinique. Cela nous oblige
beaucoup, car nous allons devoir
assurer la méme qualité de servi-
ce. Ce hub Antilles, Martinique-
Guadeloupe, misera aussi sur le
transbordement car 300 000 con-
teneurs EVP viendront s'ajouter
sur les deux iles.

Le hub sera une plateforme de
redistribution dans toute la Carai-
be. A nous d'adapter nos ports,
avec une réflexion commune, pour
capter ces nouveaux trafics. La
coopération régionale avec le
grand port maritime de la Guade-
loupe vise a doubler le trafic de
conteneurs d'ici quelgues années.
La question du dialogue social
avec les partenaires est essentielle
pour assurer la réussite de ces pro-
jets. La résilience de nos ports, en
cas de probleme, est également
au ceeur des enjeux, dans un con-
texte de changement climati-

»

Propos recueillis
par Rodolphe LAMY.
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Le Grand Port
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dge Ia Martinigue

Au ceeur des connexions mondiales, un Hub pour I'avenir

Un positionnement stratégique : Situé au carrefour des routes maritimes entre I'Europe,
les Amériques et les Caraibes, le Grand Port Maritime de la Martinique joue un réle clé dans
le commerce international.

Des infrastructures modernes : Un terminal & conteneurs agrandi, congu pour accueillir les plus
grands navires, avec une capacité doublée pour répondre aux besoins croissants du secteur
logistigue.

Un engagement écologique : Des solutions durables et I'intégration d'énergies renouvelables
permettent de réduire 'empreinte carbone et de renforcer la transition écologique du port.

Une zone logistique en plein essor : Des installations conformes aux normes européennes,
optimisées pour I'import-export, assurant une compétitivité accrue.

Un leader régional : D'ici 2025, le Grand Port Maritime de la Martinique deviendra un centre
majeur des échanges commerciaux dans toute la Caraibe.

// /4//'/;;/7%///' Hub Caraibe

OUR FUTURE IS MARITIME
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La péche, une passion de toujours
dont il a fait son métier

Steeve Poulin, 32 ans,
s'est lancé avec passion
dans le métier de marin

pécheur. Un choix audacieux
alors que le nombre de
professionnels diminue
d'année en année

en Martinique.

a mer I'a en quelgue

sorte rattrapg, confie-

t-il, assis sur une plan-

che en bois, posee sur

un casier de péche. Il a
grandi ici, au bord de I'eau, dans
cette résidence calme du quartier
La Cherry au Diamant, dans le sud
de la Martinigue. Trés tot, canne a
péche en main, Steeve Poulin s'est
découvert une passion. Ses
oncles pécheurs, notamment I'un
d'eux, ancien directeur de I'école
de péche de Trinité, I'ont fait gran-
dir dans le sillage des hommes de
la mer.

A 32 ans, le Martiniquais n'a
pourtant pas choisi tout de suite
de suivre leurs pas. |l s'est d'abord
formeé et a exerce divers metiers :
peintre en batiment, mécanicien,
marin pour une société de remor-
guage a Fort-de-France.

Il'y a quatre ans, il decide enfin
de devenir pécheur, une profes-
sion qui aurait diminué de moitié
en dix ans, selon le comité régio-
nal des péches, pour ne compter
que 550 armements aujourd’hui.
« En fait, tout mon parcours me
rameéne a une passion », assure le
trentenaire, capable a la fois de
préparer un bateau, de faire sa pro-
pre résine, de réparer un moteur...

(( Je garde mon
poisson au frais pour
le vendre ensuite

en une seule fois »

Il s'engage comme matelot pen-
dant deux ans a bord du Beryx de
Roger Régis, a Case-Pilote. |l pas-
se son certificat d'aptitude au com-
mandement & la petite péche au
bout de six mois de navigation.
Curieux et intéresse, Steeve Poulin
apprend auprés de pécheurs
aguerris, découvre la péche péla-
gique et les longues sortles en

mer. Au bout de deux ans, il rentre
a nouveau a l'école et obtient le
capitaine 200 pour commander
son propre navire de péche.

Le voila lance : le jeune pécheur
crée sa propre entreprise en
avril 2024 avec un bateau refait &
neuf. Lui qui atoujours «voulu cré-
er sa société » trouve enfin sa plé-
nitude. « C'est un métier certes
solitaire, mais qui offre une gran-
de liberté d'esprit. »

Il définit son propre emploi du
temps : péche du lundi au jeudi,
vente le vendredi et préparation du
matériel le samedi. « Je pars par-
fois & 3 h du matin pour revenir a
20 h. C’est pourquoi je garde mon
poisson au frais pour le vendre
ensuite en une seule fois. »
L'ecoulement de la marchandise
n'est pas une difficulté. « La
demande est forte en poisson,
lambi et langouste. » Vente direc-
te, sur réservation, livraison aux
particuliers comme aux profes-
sionnels, poisson sous vide, trans-
formé : Steeve Poulin s'adapte.

Mais deux mois aprés le démar-
rage, son aventure connaft un
coup d'arrét avec le vol de son
embarcation, retrouvée a Sainte-

2020

Passe son certificat d’aptitude au
commandement de la petite péche.

2021-2022

Matelot sur un bateau a Case-Pilote
et obtention de son capitaine 200.

2024

En avril, il achéte son bateau
et crée sa société.

CREDI FHa1D. RonOLPHE Lamy

Lucie, I'lle voisine, sans moteur.
« J'en ai pleuré » reconnait-il
méme s'il n'est pas du genre a se
laisser abattre. Il répare actuelle-
ment une autre yole et finalise, au
fil de I'argent disponible, les tra-
vaux sur le moteur. Comme beau-
coup de jeunes pécheurs, il a
cherché de I'aide a I'acquisition ou
a l'installation mais a été freiné par
les exigences administratives.
« C’est dommage, il y a des aides
mais, bien souvent, quand on est
jeune, on ne peuty répondre car il
faut un apport que nous n'avons
pas ou gque notre bateau soit déja
navigable depuis un certain
temps alors gqu'on démarre. »

Qu'importe, Steeve Poulin
compte bien repartir et ne reste
pas Inactif. Il pratique la péche
cotiere et sous-marine, au filet,
part parfois en mer avec son cou-
sin. |l espére se relancer d'ici & la
fin de l'année et, a terme, se diver-
sifier. « L'idée, ce serait d’avoir ma
yole de péche et, a cété, un
bateau de transport de passa-
gers pour faire les iles, quand la
mer ne donne pas. »

Rodolphe LAMY.



